ZALAI MUZEUM 25 2020 195

Frisnyak Zsuzsa

A vasuthasznalat tertileti jellemz0i:

Zala megye a 19. szazad masodik felében

A 19. szazadi Magyarorszag modernizacios fejlo-
désének a kdzéppontjaban a vasut allt. A szazad leg-
fontosabb infrastrukturalis halézatanak gazdasagi,
tarsadalmi, kulturalis mintakozvetitd stb. hatasait
mindannyian jol ismerjiikk. Az azonban mar kevésbé
kozismert, hogy a vasutak hatdsai a vonalak altal
atszelt foldrajzi térben nem egyenletesen mutathatoak
ki. Azaz, voltak olyan teriiletek, amelyeket a vasutak
bar atszeltek, de pozitiv hatasaikat a maguk adat-
szerliségében nem lehet kimutatni. S6t, voltak olyan
telepiilések, melyeket a vasuti kozlekedés potencialis
lehetdségei meg sem érintettek. A vasut, mint inno-
vacio térbeli terjedése és tényleges hasznalata kozott
kiilonbség 1étezett. Ez a tanulmany egyetlen megye,
Zala példajan mutatja be a telepiilésszerkezet €s vas-
uthalozat kapcsolatat és térbeli jellemz6it. A dolgo-
zatban arra torekedtem, hogy parhuzamba allitsam
az orszagos tendencidkat a zalai jellemzokkel. A
szoveg befogadasat megkonnyitd révid animacio az

uthalézat tér- és idobeli ter-
jedésérdl a Gocseji Muzeum
honlapjan megtekinthetd. F L
A magyarorszagi vasttha-
16zat térbeli terjedését néhany E
szaballyal, és még keve-
sebb kivétellel le lehet irni. https://youtu.be/
A videon lathaté teriilet a aByFmihy4A
kivételek kozé tartozik. A
vasuthdlozat hazai terjedése ti. pokhaloszerii: egy
fokozponttal (Budapest), a pokhalot hossziranyban
atszeld tengelyekkel, és a keresztiranyu kapcsola-
tokkal. A pokhaloszeri terjedés alol az északnyugat
dunantili megyék azonban kivételek. Itt ugyanis a
vaslt nem a magyar févaros, hanem Ausztria irdnya-
bol érkezik és terjeszkedik Budapest felé. Mindez a
nyugat hatarszéli megyék és az ausztriai tartomanyok
kozotti kapesolatok erdsségét bizonyitja.

északnyugat dunantali vas- I;

Periodus A vasut terjedésének legfobb iranyai
(orszagos tendencia)

Zala megyére jellemzék

1846-1866 Magyarorszag és Ausztria kozotti kapcsolat,
a magyar gabonatermo vidékek, a szénbanya-
szati, illetve regionalis k6zpontok elérése.

Ausztria fel6l két 1épcsoben (1860, 1865) megérkezik a
Déli Vasut. 1861-tdl a megyének kapcsolata van Pest-Bu-
daval.

1867-1889 Nemzetkozi kapcsolatok, horvatorszagi halo-
zat, Budapest-megyekdzpontok elérése.

A korszakban a megyekdzpontot nem lehet vasuttal
elérni.

1890-1914 Kistérségi kapcsolatok megerdsitése.

Megyén beliili érdekeltségii, helyiérdekii vasutvonalak
épiilnek.

1. tablazat. A vasuthalézat terjedési iranyai

Ahogy az 1. dbrabdl is kitlinik, a vasit moderni-
zécios eszkozként csak meglehetdsen késon és ebbdl
kifolyolag korlatozott hatokortien jelent meg a megyé-
ben. Zala vasutellatottsaga a 19. szazad végén az orsza-
gos atlagnal gyengébbnek tiinik. A 100 km?-re esd
vasttvonalak hosszaban a megye az orszagos rangsor

‘ Zalai_Muzeum_25_2020_book.indb 195

25-dik helyén all, ami els6 pillantasra nem tiinik rossz
pozicionak. Zala a dunantili megyék koziil koriilbeliil
Baranyaval és Komarommal van — latszolag — hasonlo
helyzetben. Ez utobbi megyékben viszont miikodnek
a MAV f6- és mellékvonalai, melyek térbeli hatasat
a helyiérdekll zalai palyakkal nem lehet egybevetni.
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A szazezer lakosra esO vasutvonalak hosszaban Zala
lecsuszik az orszagos rangsor utolsé harmadéba, ami
egyuttal azt is jelenti, hogy leggyengébb helyzetii
dunantuli megyévé valik.'

A vasutvonalak hatasai nem egyformak. A vas-
ut-statisztikai adatok szerkezeti sajatossagai miatt a
kornyezeti és modernizacids hatasok kozotti kiilonb-
séget az allami tulajdonban allé f6- és mellékvonalak,
valamint a helyiérdekiiek kozott lehet egzakt modon
kimutatni, ill. 1908-as adatok alapjan szdmszerisite-
ni.2 Ezekbe a szamitasokba azonban Zala legfontosabb,
magantulajdonban all6 Déli Vastti vonalait — adathi-
any miatt — nem lehetett bevenni. Mindezek ellenére
a korrelacios szamitasokbol a vasutak kozségekre
gyakorolt hatdsmechanizmusa, illetve ezek lényege
kibontakozik. Mi a kiilonbség a nagytavolsagu vas-
utvonalak és a helyiérdekiick kozott a kozségfejlodés
szempontjabol? Az elobbi vastutvonalak 6sztonzik a
kozségi beruhazasokat, nemcsak a beruhazasok volu-
menét, hanem céljait is. A nagytavolsagu vonalakhoz
hozzaféré telepiilések utburkolasra, utcarendezésre,
kozséghazak, iskolak és kocsmdk épitésére koltenek.
Ugyanekkor a helyiérdekli vonalak kozségfejlesztd
hatasat még nem lehet szamszerUsiteni, azaz a helyi-
érdektieck melletti telepiilések beruhazasait nem 0sz-
tonzik az alacsonyabb szinvonalu vasutvonalak.

A nagytavolsagu kapcsolatok
zalai jellemz6i

Az elsérangti fontossagli Déli Vasut a nagytavol-
sagu kereskedelem (Bécs, Trieszt) szempontjabol
kelet—nyugati és északi iranybdl szelte at a megyét. A
rendelkezésre 4116 statisztikai adatok nem eléggé rész-
letez6ek arra vonatkozoan, hogy a zalai arutermeldk
¢és keresked6k milyen mértékben és mdodon kapcso-
lodnak be a nagytavolsagu aruforgalomba: hova és
milyen arucikkeket szallittatnak. Szerencsés modon
azonban a Déli Vastt iizletjelentései 1866 eldtt még
kozlik néhany jelentsebb forgalmi allomas adatait.*
A statisztikakban Csaktornya, Murakirdly, Kotor,
Nagykanizsa, Zalakomar és Balatonszentgyorgy*

adatai mellett 1865-1866-ban megjelenik Gelse,
Zalaszentmihaly és Zalaszentivan is. Az 1861-1866
kozotti forgalmi adatok ravilagitanak néhany sajatos-
sagra. Szamomra a nagy meglepetést az okozta, hogy
a forgalmi adatokban nincs Iényegi kiilonbség a Déli
Vastt és a Tiszavidéki Vasut kozott, mindekozben a
két vasuttarsasag altal feltart taj, és gazdalkodasi kor-
nyezet meglehetésen kiillonbozének tiinik.> Az alfoldi
buzatermé korzeteket és a regionalis kodzpontokat
(Debrecen, Arad, Miskolc, Kassa) a fovarossal dssze-
kotd Tiszavidéki Vasut legfontosabb szallitand6 aru-
cikke a btiza, és hasonloképpen van ez a Déli Vastiton
is. Mindkét vasuttarsasag forgalmi teriiletérdl joval
nagyobb volumenben aramlik ki az aru, mint amilyen
volumenben érkezik. Mindkettére jellemzd, hogy az
adott idészakban az aruszallitds nem két kdornyék-
beli vasutallomas kozott bonyolodik, azaz a terme-
16k és kereskeddk iizleti kapcsolataikat egy nagyobb
foldrajzi térre terjesztik ki. Ez a nagyobb foldrajzi
tér a Déli Vasuton atlagosan 190 kilométer, ez volt
az a tavolsag, amelyet a feladott arucikkek atlago-
san utaztak. Természetesen mindez nem egy spontan
iizleti folyamat volt. Nem ugy kell elképzelni, hogy
az érintettek egy szép napon felismerték: tavolabbi
Uj piacokat kell keresniiik, hanem a D¢li Vasut olyan
tarifapolitikat alkalmazott, amely a nagytavolsagu
aruszallitast 6sztondzte. Nem véletlen, hogy 1865-re
a vasuttarsasag magyarorszagi vonalain feladott aruk
88%-at kedvezményes dijszabas mellett fuvaroztak.
Ertelemszeriien a kereskedelmi, értékesitési kapcsola-
toknak ezt a térbeli kiterjedését csak azok élvezhették,
akiknek az tizlete a modernebb miikddésre felkésziilt.
Mindezek mellett a szomszédsagi kapcsolatok a leg-
kevésbé sem veszitették el a jelentdségiiket. A vasut
menti telepiilések egymas kozotti kereskedelmében a
szekérfuvarozas és az allatok labon hajtasanak gya-
korlata valtozatlanul megmaradt.® A vasut tehat a tra-
dicionalis szallitasi utvonalak egy részét rendezte at és
stabilabb infrastrukturalis alapon all6 nagytavolsagu
kereskedelmi kapcsolatokat teremtett.

Az elmondottak ellenére a Déli Vasut és a zalai
iparosodas kozotti kapcsolatot ebben a korszakban

' Az orszagos rangsorban Zalahoz Zemplén és Hunyad megye volumene all a legk6zelebb.

2 KOZSEGI HAZTARTAS 1908

3 AkésGbbiekben az allomasi forgalmi adatokat a vastttarsasag iizleti titokként kezelte. 1886 utan a magyar kormany kérésére néhany fonto-
sabb déli vasuti allomas (pl. Nagykanizsa) utasforgalmi adatait tadja. Ld. KKM EVES JELENTESE

4 A Déli Vastt Keszthely allomasa ténylegesen nem a Zala megyéhez tartozo Keszthelyen, hanem a Somogy megyei Balatonszentgyorgy
teriiletén fekiidt. Az allomas neve és vonzaskorzete illetve a tényleges foldrajzi pozicidja kozotti kiillonbség egy megyei elemzés esetében
kiilonosen kellemetlen. A zavar elkeriilése érdekében a tanulmanyban Keszthely allomast Balatonszentgyorgy néven szerepeltetem.
Erdekes modon 1860-1875 kozott a Déli Vasut magyarorszagi vonalai és a Tiszavidéki Vasut mérfoldenkénti bevételei is hozzavetSlegesen
azonosak voltak: hol az egyik, hol pedig a masik vasuttarsasag bevétele volt némileg magasabb.

Az 1860-1870-es évtizedben ¢16 allatok feladasara harom zalai vasutallomas volt alkalmas: Nagykanizsa. Csaktornya és Balatonszent-

gyorgy.
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még nem lehet kimutatni. Ez utobbira a vastutforgalmi
adatokbol a bizonyitékot csak a 1890-es évtizedtol
kezd6dden lehet megtalalni. Abbdl a korbol, amikor
megkésett hazai ipari forradalom nagyobb lendiiletet
vett. Az volt az orszagos tendencia, hogy a nem kizaro-
lag helyi, szomszédsagi fogyasztasra termeld, vagyis
szallitasigényes iparvallatok és mas termeld egységek
iparvaganyokkal, vagy iparvasutakkal kapcsolodtak a
kozforgalmu vasuthalozathoz. Az iparvaganyokat és
iparvasutakat az érintett vallalkozasok létesitették, és
természetesen kizardlagosan hasznaltak. Ezek tették

lehetové, hogy a beérkezd alapanyagok, feladott ter-
mékek berakodasat és elszallitasat olcsobban és cél-
szerlibben meg tudjak szervezni. Zala megyében a
Déli Vasuthoz kevés helyen, és meglehetésen sokara
épitettek iparvaganyt vagy iparvasutat. Nyilvanvaloan
azért, mert az arutermel6k helyi és kornyékbéli
fogyasztasra alapoztak Tlizletiiket és szallitasaikat.
M¢ég az olyan szallitasigényes {izletagak is, mint a
zalai téglagyarak és kdbanyak is inkabb a helybéli igé-
nyeket elégitették ki. A tulajdonosok nem ruhéaztak be
a szallitds modernizécidjéba.

Iparvagany/
Rakodoévaganyok helye iparvasut Hossza, km | Nyomtav, méter Vontatas médja
megnyitasa
Gelse allomas kozelében F Lajos é
e'se a Nomas 6zelében Franz Lajos és 1896 0.5 1435 Géziizemit
fiai rt. gézmalma
Gelse allomas kozeléb fi ito-
e,se allomas kozelében szeszfinomitd 1903 03 1435 Géziizemil
gyar
Gelse allomas kozelében Elek Ernd és 1905 02 1435 Gézi .
Ozlizeml

Géza foldbirtokosok ujnéppusztai birtoka ’ ’ Y
Balat tgyo allomas és Szabd

'atonszentgyorgy awomas es 5zabo 1895 11 0,76 Lovontatést
Lajos Bari majorsaga kozott
Zal tjakab allomas és Szajbéli Gyul

a'aszemyjakab atomas es Szajbell Lywia 1912 55 0,76 Lovontatést
Mihald kozségbeli birtoka kozott
Komarvaros allomas és gr. Zichy Bél

omarvaros alformas es gr. £1chy Bela 1913 10,8 0.76 Lévontatési
vraszloi birtoka kozott
Nagykanizsa allomas és a Patria potka-

agykanizsa aflomas s a Tatria potkd 1910 03 1,435 Géziizemii
végyar kozott
Nagykanizsa allomas Serfézde rt. malata-

afgy afll%saa omas Serf6zde rt. malata 1894 0.5 1,435 Géziizemil
gyara kozott
Nagykanizsa allomas ¢ kanizsai

"agyKafiizsa atomas ©5 nagykamzsat 1899 0,5 1,435 Géziizemii
tarhaz rt. tarhazai kozott
Kotor-Alsédombort alloma llett

JororAsodombort alfomas metiett az 1891 0.4 1,435 Géziizemil
Ujalky, Hirschler és fiai cég
Csakt alloma llett a helyi tarha

saxtorflya aflomas meficlt a iely1 tarhaz 1891 0,1 1,435 I6vontatést
rt. tarhazai

2. tablazat. Nem kozforgalmu iparvaganyok, ill. iparvasutak Zalaban 1914 elétt’

A Déli Vasut forgalmi adatai lehet6vé teszik, hogy
a vasut fogyasztasi szokasokra, illetve a polgarosodd
lakossag fogyasztasara gyakorolt hatdsat és volume-
nét érzékeljiik. Mindehhez a vastti gyorsaru-szallitas
nyujt tAmpontot. A vasutiaru-szallitas a szallitasi idot
tekintve kétféle (gyorsaru vagy tomegaru) lehetett. A

7 Adatok forrasa: DELI VASUT UZLETJELENTESE], 1913.

vasuti gyorsaru-szallitas kizarolag nagy értékil, az
atlagos hétkéznapi igényeken tallép6 arucikkekhez
kapcsolddott. A gyorsaru-szallitasba a korszakban
romland6 termékek (husaru, €16 hal, tejtermék stb.)
még nem kertiltek, mert ezeknek az arucikkeknek az
ara nem birta volna el a gyorsaru magas viteldijait.
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A rendelkezésre allo adatokbol az tiinik ki, hogy a
Triesztben feladott déli gyiimdlcs sem gyorsaruként
utazott. A gyorsaru-forgalomban szallitottak a kisebb
tomegli, de nagyobb értékii berendezési targyakat,
divatcikkeket, torékeny és kényes portékakat. A Déli
Vasut forgalmi teriiletére — hasonldéan a Tiszavidéki
Vastthoz — a gyorsaru nagyobb tomegben aramlott
be kiviilrél, mint amennyi feladtak, vagyis a vasu-
tallomassal rendelkezé polgarsag szélesebb korbdl,
gyorsabban, és nagyobb aruvalasztékbol bdvithette
a fogyasztasat. Ertelemszerien a gyorsaru-szallitas
elonyeit csak azok élvezték, akiknek a magasabb szal-
litasi koltség nem szamitott. 1861-ben Csaktornyara és
Balatonszentgyorgy allomasokra mintegy 28 illetve
16 tonna® gyorsaru érkezett, de innét feladasra alig 9-9

tonna keriilt. Erdekes médon Nagykanizsa gyorsaru
forgalma 1861-ban volt a legmagasabb, a varosba 833
tonna gyorsaru aramlott. 1866 eldtt a zalai vasutallo-
masok koziil egyértelmiien Nagykanizsa gyorsaru-for-
galma a legjelentdsebb, koriilbeliil Székesfehérvaréval
volt azonos volumenii, de meg sem kozelitette Buda
értékeit. (1. kép)

A polgarosodo életmad, a térbeli mobilizacio lassi
erdsodésére az 1860-as évtizedben két adat — a fel-
szallo és az érkezd utasok szdma — nyujt bizonyité-
kot. Az 1890 el6tti évtizedekben az volt az orszagos
jellemz6, hogy az emberek ritkan utaztak vonattal, a
személyforgalom latvanyosnak tiind boviilését nem az
utazasok gyakorisdganak emelkedése, hanem a halo-
zat gyorsan ndvekvo kiterjedése okozta.

200 000 V § @ Osszes felszalld utas
%§ @ osszes erkezd utas
150 000 /\
.
100 000 %\
: .
50000 4 %\ - /\ 2
A A A A A A

1. abra. Fel- és leszallo utasok szama, 1861-1866°

Az 1. ébra a felszalld és a leszalld utasok szamat
1861-1866 kozott Osszesitve mutatja. Harom koz-
ség (Gelse, Zalaszentmihaly és Zalaszentivan) utas-
forgalma csak 1865-1866-bol szarmazik, mert a
Sopron—Nagykanizsa kozotti palya csak 1865-ben
nyilt meg. A fel- és leszallo utasok aranya meglehe-
tésen kiegyensulyozott, és ez hatarozottan kiilonbozik
a Tiszavidéki Vasuttol. Az atlagos utazasi tavolsag
a Déli Vasat magyarorszagi vonalain 41 km, azaz a
vonattal utazok kiléptek az egy nap alatt oda-visz-
sza szekérrel megjarhatd korzetbdl. Ezzel szemben a

Tiszavidéki Vasut utasforgalmara az volt a jellemzd,
hogy az emberek odafelé vasuttal, a lakohelyiikre
visszafelé pedig fuvarszekérrel utaztak, vagy gyalog
mentek. Nagykanizsa kimagaslé utasforgalmi ada-
tait nem lehet a varos polgarsaganak térbeli aktivita-
sahoz kotni. A magas értékeket két tényezdvel lehet
magyarazni. Egyrészt a vasutallomas csomopont,
igy az egyik iranybdl érkezd, és egy masik iranyba
tovabbutazoknak at kellett szallni. A statisztikai
kimutatasokban az atszalld utasok szdma a felszallo
utasokéhoz keriilt, emiatt nem lehet kettévalasztani a

8 Az tanulmanyban az eredetileg fontban, vimmazsaban és osztrak mérfoldben megadott adatokat — az egyszeriibb befogadas érdekében —

atszamoltam tonnara, illetve kilométerre.

°  Sajat szerkesztés. Az adatok forrasa: DELI VASUT UZLETJELENTESEI, 1861-66.
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kanizsai polgarsag térbeli mobilitasat az atszallokéval.
Masrészt ezt a kiemelkedd utasforgalmi volument az
1866-0s osztrak-porosz habora kb. negyedével meg-
novelte.'” Csak ebben az évben 48 ezer katona szallt
vonatra Kanizsan.' (2. kép)

Az eddig elmondottak egy févonali, nagytavol-
sagll vasut Zalara gyakorolt hatasait foglaltak Gssze.
A vasuthalozat orszagos tér- és id6beli terjedése (és
mindennek zalai kovetkezményei) azonban rejtettebb
Osszefiiggéseket is hordoznak. A kdvetkezdkben errdl
lesz szo.

A kistérségi, szomszédsagi kapcsolatok

Barmely vasuthalozat fejlesztésének alapvetd kove-
telménye, hogy a vonalak arra menjenek, amerre a
népesség €l. A vasuthoz valo hozzaférés legfontosabb
mutatdja a vastthalozat és a telepiilésszerkezet kozotti
térkapcsolat mindsége, hiszen a vasut hasznalatat don-
téen befolyasolja a telepiiléshez legkozelebb fekvo
vasttallomas elérhetésége. Ebbdl kovetkezik, hogy
a vasutak népesség-mobilizacios ereje és gazdasagi
befolyasa a telepiilések és vasutvonalak térbeli kap-
csolataitdl is fiigg.

A magyar vasuti szakemberek megfigyelték, ha
egy telepiilés és a vasutallomas kozotti kozuti tavol-
sag tobb mint 12 kilométer, akkor onnét mar nem
érkeznek utasok, és nem adnak fel terményeket elszal-
litasra. Tehat alapvet6 kdvetelmény, hogy a vasttvona-
lak vonalvezetése minél tobb telepiilést ebben a vasuti
palyatol szamitott 12 kilométeres lathatatlan ovezet-
ben tartson.!?> Szerencsés modon ezt a megfigyelést
két 20. szazad eleji adatforras Gsszekapcsolasaval és
térinformatikai elemzésével igazolni lehet. '

De hogyan néz ki mindez Zala esetében? 1901-ben
a zalai lakosoknak lakohelyiik kozpontja (piactér,
vagy templom) és a legkdzelebbi vasutallomas kdzott
atlagosan 9,9 km-t kellett gyalogolni vagy szekerezni.
Ez az érték jobb, mint Vas megyében (itt az atlagos
tavolsag 11,8 km), de az orszagos rangsorban csak a
45-46. helyen all.

A vonalvezetés racionalitdsa szempontjabol nincs
kiillonbség Magyarorszag legfontosabb nagyvastti
vonalai és az alacsony szinvonali helyiérdek{i vasu-
tak kozott. ' A telepiilés—vasutallomas kozotti térkap-
csolatot a telepiilések népességszam szerinti mérete
és topografiai fekvése befolyasolta.’> Minél kisebb
egy lakott hely, annal tavolabb fekszik a legkdzelebbi
vasttallomastol. A népességszam novekedése a tele-
ptlés és vasutallomas kozotti tavolsag csokkenését
eredményezi. Mindent egybevetve Magyarorszagon a
20. szazad elején a népesség 80%-a (13,3 millio {6) a
vasutvonalak mindkét oldalara kiterjedd 12—12 kilo-
méteres vonzaskorzetben élt. Hogyan nézett ki ez Zala
megye esetében? A megye népességének (1900: 435
ezer f6) 78%-a élt ebben a lathatatlan 12 km-es 6ve-
zetben. Ez az a foldrajzi tér, amelyben az iizleti aktivi-
tas leginkabb zajlik, ebben a foldrajzi térben rendezik
meg az Un. orszagos vasarokat.'

Koriilbeliil 91 ezer f6 (mintegy 168 telepiilés Gssz-
népessége) nehezen fért hozza a vasutakhoz. Zala
megye vastthianyos — azaz a 12 km-es tavolsagtol
messzebb esd — teriiletei 1ényegében harom, Ossze-
fliggd korzetet érintenek. A leginkabb problémads, €s
legnagyobb kiterjedésti teriilet az Orség volt, amely-
nek az 6. dbran csak a zalai kiterjedését latjuk. A valo-
sagban a Zala és Vas megyéhez is tartozo Orség ez id6
tajt a legnagyobb vastthianyos korzet a Dunantalon.
Mindez azt jelenti, hogy az 6rségi aprofalvak népes-
ségének tradicionalis ¢letmodjat a vasit jelentette
szolgaltatasok nem érintették, a hagyomanyos arube-
szerzési, értékesitési szokasaikat Grizték. Az Orség
csak a vilaghabort eldestéjén (1913) jut helyiérdeki
vonalhoz.

A masik vasuthianyos, bar az Orségnél joval kisebb
kiterjedésti korzet a Balaton északi partjanak telepiilé-
seit foglalja magaban. Ez a teriiletet 1908-ban szeli at
egy helyiérdekii, melynek megépitését szamos szokat-
lan koriilmény kisérte.'” Az abran lathat6, harmadik
vasuthianyos korzet (a letenyei jaras erddsiilt, dombos
északi része) sohasem kapott vastutvonalat. (3. kép)

1866-ban a D¢li Vasut magyarorszagi vonalain a katonai személyszallitas eléri a teljes utasforgalom 58%-at.

" Mindekdzben 47 ezer katona érkezett a varosba. Azaz a katonai utasforgalom tilnyomo része az atszallasbol adodott.

2. HIERONYMI 1902, 22. p.

13 Az egyik forras a LANYI-SZATMARI 1902 féle kézikonyv, amely a telepiilések kozéppontja és a vasutallomas kozotti tavolsagot mutatja.
A masik forras az 1900-as népszamlalas. Az elemzés 12490 telepiilés, 2246 vasitallomas adataibol késziilt. Bévebben: FRISNYAK 2016

4 Az 1940-es évek végén a kommunista propaganda azt allitotta, hogy a helyiérdekii vasutak vonalvezetése kizarolag a foldesuraknak kedve-
zett és ellentétes volt a parasztsag érdekeivel. Erre a konfliktusra épiil a korszak hires filmje, a Magnas Miska.

falu a radkersburgi vasutallomast hasznalja.

Ausztria és Magyarorszag kozotti allamhatarnak a vasit elérése és hasznalata szempontjabol nincs jelentésége. Példaul nyolc Vas megyei

16 Ez1d6 tajt az orszagos vasarok tobbsége — neviikkel ellentétben — inkabb szomszédsagi, kornyékbeli vasarnak szamitott.

Az észak-balatoni helyiérdekii vasutat — a finanszirozasi gyakorlatnak ellentmondva — az allam kdzpénzbdl épitette meg. Ezért a beruhazast
a korrupci6 gyantja kisérte. Ld. SZTERENYI 1913.
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A Zala megye kistérségeit bekoto helyiérdeki vona-
lak forgalmi adatait a vasuti tizletjelentések szerkesz-
tési logikaja miatt nem lehet maradéktalanul feltarni.'®
A megyét észak-dél iranyban Ukktol Csaktornyaig
atszeld, 1890-ben megnyilt helyiérdekii vasut az els6
iizletévében alig 9 ezer tonna feladott rakomanyt szal-
litott el. A feladott teheraruk fele a vonal menti népes-
ség fogyasztasi igényeit elégitette ki, masik fele pedig
atment a Déli Vasutra. Legnagyobb tomegben btiza
(2100 tonna) ¢és tlizifa (1044 tonna) mozgott a helyi-
érdekll vonal allomésai kozott. A polgari életmdodhoz
tartozo6 termékek forgalma elenyészo.

A Zala megyei helyiérdekli vasutak térhatésait,
kereskedelmi és iizleti vonzoerejét nem lehet kizaro-
lag a kistérségi, szomszédsagi kapcsolatok logikéja
mentén leirni. A megyének nemcsak a vasuthalozata
gyengébb az orszagos atlagnal, hanem a varoshalozata
is. A kereskedelmi kapcsolatok szempontjabdl a kevés
varos azt jelentette, hogy az arutermeldk eladasaikat,
a fogyasztok tizleti beszerzéseiket a megyehataron
tallépve intézik. Létezik egy MAV monografia'® 1895-
bdl, amely adatsorai feltarjdk az tizleti kapcsolatok
néhany térbeli sajatossagat. Az adatforrasb6l harom
zalai illetéségli helyiérdekti vonal (Boba-Cséaktornya,
Tiirje-Zalaszentgrot-Balatonszentgyorgy és  Ukk-
Keszthely-Balatonszentgyorgy) arutermeldinek és
kereskeddinek az tizleti kapcsolatait lehet megismerni.

Mi jellemzi Zalaegerszeg vasutforgalmat?
1890-1910 kozott a megyeszékhely kisvarosias aru-
forgalommal rendelkezik, az orszagos rangsor 234-
ik helyén all. Az Osszesitett adatok szerint a varos
feladott és érkezd aruforgalma Szepesbéla, Aszdd,
Pinkaf®, illetve Budapest-Ferencvaros allomas volu-
meneihez hasonlit. A véros teljes aruforgalma 22 év
alatt 278 ezer tonna. A megyeszékhely bels6 fogyasz-
tasara érkezd termékek és az innen feladott aruk
tomege kozott nincs 1ényes differencia. Hasonloképpen
Zalaegerszeg utasforgalma is kiegyensulyozottnak
tekinthet6: 1890-1910 kozott 1,8 millidan szallnak
vonatra és 1,77 millidan érkeznek vonattal. Ezek az
értékek nem tlinnek jelentésnek, de a varos népessé-
géhez hasonlitva (1890: 8, 1900: 10, 1910: 11 ezer f6)
mégis dinamikus er6t jelentenek. (4. kép)

A 19. szazadi Magyarorszagon a vasutak utasfor-
galmaban két periddust (1889 el6tt és utan) kiilonboz-
tetlink meg. Az 18461889 kozotti évtizedekben — a
magas jegydrak miatt — a személyforgalom lassabb
itemben novekedett, mint amilyen iitemben terjedt a

18

1 EDVI-ILLES 1896

vasuthalozat. A vilag hidba tagult ki, a magyarok ott-
hon maradtak. Az egy palya-kilométerre eso szallitott
utasok szama ti. az 1860-1880 kozotti évtizedekben —a
gazdasagi valsagokra reagal6 idészakos kilengésekkel
egyiitt — szinte allanddsul. A teljes hazai vasuthalozat
palyakilométerein 1860-ban atlagosan 1247, két évti-
zed mulva, 1880-ban pedig 1371 utast szallitottak. De
mi ennek a jelentdsége Zala megye szempontjabol? Az
utasforgalom intenzitasanak novekedését, az utazas-
nak az életmodba valo beépiilését a polgarosodds muta-
tdjanak értelmezhetjiik. A 7. dbran lathato helyiérdekii
allomasok kozott Balatonszentgyorgy és Kisfalud-
Szentivan felszallo utasforgalma tiz év leforgasa alatt
négyszeresére ndvekedett. Balatonszentgyorgy for-
galmanak ezt az intenziv ndvekedését a forgalmi cso-
moponti szerepkorének kiteljesedése okozta. Hasonlo
okbol emelkedett Ukk utasforgalma (10 év alatt
haromszorosara). Ezzel szemben Muraszerdahely fel-
szall6 utasainak szama egyértelmiien azt jelzi: a koz-
ség népessége immar a polgarosodo életmdod mintait
koveti. Muraszerdahelyen 1900-ban 8 ezer, 1910-ben
mar 27 ezer utas szallt vonatra.

Az 1890-es évek vasuti forgalom-ndvekedé-
sének alapjat egy polgarosodd tarsadalom novekvo
sziikségletei képezték. Ezek az ujszerti, életmodd-
beli, gazdalkodasi sziikségletek a vastthasznalatban
viszont csak akkor tudtak tdmegessé valni, amikor az
allam beavatkozott a vasutak dijszabasaba. Ez a mes-
terséges, térformalo tarifapolitika stimulaléan hatott
a tradicionalis paraszti térhasznalat keretei kozott
élokre, és kiszélesitette a vasuthasznalok bazisat. Az
un. zonatarifa pozitiv hatast az egy fore es6é beutazott
tavolsagok novekedésére nem fejtett ki, hanem éppen-
séggel leroviditette azt. A tomeges vasuthasznalat
azt jelentette, hogy az egynapi jar6foldon beliili (30
km) kozuti forgalom atterelddott a vasttra. Az iigyeit
intéz6 parasztsag ettdl kezdve vonaton utazott a leg-
kozelebbi varosba. A zoénatarifa tehat nem az ember
térérdekeltségeit (az aktivitas térbeliségét) valtoztatta
meg, hanem a kapcsolattartas modjat. A térbeli mobi-
lizacio e sziik kereteit atlépé modernebb térhasznala-
tot csak a 20. szazad elsé évtizedétdl lehet kimutatni,
de kizarolag a varosok esetében.

Osszefoglalva az elmondottakat, ugy gondolom,
hogy a =zalai telepiilésszerkezet és a vasuthalozat
kozotti térkapcesolatok megfeleltek az orszadgos szoka-
soknak, de a vasuthalézat megyebéli szerkezete nem
segitette a varosiasodast, illetve a varosok fejlodését.

Az lizletjelentések nem vonalanként, hanem tulajdonosi kéronként kozlik az adatokat.
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Nagykanizsa csomoéponti pozicidja kiillondsen az
atszallasokban teljesedett ki, és kevésbé a varos aru-
vonzé szerepkorének er6sodésében. A 19. szazadban
azok a kereskeddvarosok (pl. Nagyvarad, Kaposvar,
Szombathely) fejlédtek dinamikusan, amelyek nem-
csak egy févonalon fekiidtek, hanem amelyben t6bb

iranybol helyiérdekli vonalak futottak Ossze, azaz
a kornyékbeli termeldket és fogyasztokat a varosba
terelték. Nagykanizsanak nem voltak ilyen vonalai.
Az alacsony népességli megyeszékhely sokaig nem
tudta érvényesiteni alapvetd érdekét, és meg kellett
elégednie a helyiérdekii vonal minden hatranyaval.
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Characteristics of rail usage: Zala County in the second half of the 19th century

In the 19th century Hungary, there was an apparent
discrepancy between the spatial expansion of the rail-
way as an innovation, and its actual use. Through the
example of a single county, Zala, the present study
delineates the relationship between settlement pat-
terns and the railway network, as well as their spatial
characteristics. In terms of the development of the
rail infrastructure, Zala County — located in periph-
eral area of the country — was lagging far behind the
national average. The county’s first railway line was
constructed in 1861. An analysis of railway traffic data
obtained before 1867 revealed that railway usage pat-
terns of the population in Zala County showed no dif-
ference compared to those passengers’ behaviour who
travelled with Tiszavidéki Vasut (Tisza Railways),
which operated in the wheat-producing areas of the
Great Hungarian Plain. Evidence for the Southern
Railway’s industrialisation seem to emerge only from
the 1890s. At the beginning of the 20th century, cit-
izens of Zala County had to travel an average of 9,9
kilometres — either on foot or by cart — from the centre
of their homes to the nearest railway station. Business
activities took place in an invisible force field — a zone
stretching 12 kilometres on both sides of railway lines.
78% of the county’s population lived in this zone.
There were approximately 168 municipalities (with a
total population of 91 thousand) located in areas char-
acterised by poor railway connectivity.

The spatial relationship between settlement patterns
and the railway network in Zala County was coher-
ent with the national traditions, though, the structure
of the railway network within the county failed to
facilitate urbanisation, or the development of cities.
Nagykanizsa’s status as a railway hub was most appar-
ently manifested in the number of transfers that took
place and only to a lesser degree in the strengthening
of the city’s ability to attract goods. In the 19th cen-
tury, those trading cities (e.g. Nagyvarad, Kaposvar,
Szombathely) experienced a more dynamic devel-
opment which did not only happen to lie on major
railroads but also served as a connection point for a
number of railway lines of local interest, that is, they
attracted producers and consumers alike from the sur-
rounding region. Nagykanizsa did not have such rail-
roads. For a long time, the lightly populated county
seat was unable to assert its fundamental interest,
and had to content itself with all the disadvantages of
merely having a railroad of local interest.
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1. kép. Zala megye
teriiletét 1886 el6tt
csak a Déli vasut
érintette®
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2. kép. Erkez6 utasokra varakozo bérkocsik a 20. szazad elején Nagykanizsan. A véros teljes utasforgalmat 1888—1910 kozott 5,5
millio utazo alkotta. Ez az érték kb. akkora, mint Nagykaroly¢ vagy Nagykikindaé. 1888—1910 koz6tt a varos teljes aruforgalma
(érkez6 és feladott) meghaladta a 3 millié tonnat. Nagykanizsa druforgalma kb. Hatvanéhoz, illetve Szolnokéhoz hasonlitott. Ez a
volumen a 35-dik helyre volt elég a legforgalmasabb vidéki allomasok rangsoraban.?' Nagykanizsa kereskedelmi szerepkorének
kiteljesedését akadalyozta a varosba befutd helyiérdekii vonalak hidnya.

Nagykanizsa o Allomés kiilseje

20 1886-ban Varasd iranyabol megérkezett Csaktornyara egy helyiérdekii vasutvonal, amelynek Zalara gyakorolt hatasat (Csaktornya kivételé-

vel) az adatok korlatozott volta miatt nem lehet kimutatni.
2 Ugyanezen id6szakban Cséaktornya teljes aruforgalma 3,4 millié tonna. Szombathelyé 6,4, Soproné 4,2 millié tonna.
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3. kép. Zala megye vasuthianyos korzetei. Az egyre jobban sotétedd foltok a vasuttol egyre tavolabb
fekv6 kozségek hatarait jelzik, 1901 22

4. kép. A zalai helyiérdekii vasttallomasok felszallo utasainak szambeli novekedése 1900-1910 kozott »

2 Sajat szerkesztés

% Sajat szerkesztés. Az adatok forrasa: MAV UZLETJELENTESEI, 1900 és 1910
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